


M Leid h andert Leben. KL Ik
Miiller arbei zunachst als di kauf-
mann. Mit knapp 30 startete er noch einmal
durch und wurde Mechaniker-Lehrling in ei-
ner Jaguar-Vertretung. Kindheit und Jugend
in seiner Heimatstadt Bad-Kreuznach haben
ihn geprigt. Die Gls der US-Garnison fuhren
seine Traumwagen. Jaguar, Pontiac, Cadillac
- auch MG und Triumph. Heute schart Miiller
alle um sich herum, ist gliicklich, weil er bei-
des intensiv lebt - Werkstatt und Garage, Pro-
fession und Sammlung.
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., Originalitat ist
kein Dogma.
Mich reizt die
bessere Technik.
Mein Toronado
kriegt deshalb
vorne Scheiben-
bremsen”

berithmien Kiihlerfigur, die offiziell bis 1964 die
Limousinen schmilcke. ,The Leape:
ar-Fans die vom Kinstler Gordon Crosby ge
schaffene Skulptur nennen. . Sie reflektient per-
fekt den Spirit von William Lyons = Anmut und
Tempo, Grace and Pace eben.”

Miiller ist ein Typ, ein Original. Er erzihl
nicht, es sprudelt aus ihm heraus, er brenm
farmlich fur alte Autos, Oft erklin ne Au-

bilia oder Werkstatt-Utensi it Rede-
wendungen wie Jhab ich giinstig bekommen”
oder ,wollte jernand wegwerfen”.

Klaus-Jiirgen ist seit 30 Jahren im Ge-
schiift, da wird sein prall gefillter Wissensspei-
cher immer gréBer. Zu jedem Wagen, ob Kun-
denaute oder eigenes, weil er mindestens eine
Anekdote. Seine Begrifflichkeit is1 von anschau-
licher Prizision. ,Pepper Pots” nennt er die selt-
samen Alu-Lochfelgen auf dem Serie 3-XI,
«Penthouse” sagt er treffend zur architektonisch
rein designten Hutze auf der Motorhaube des
ultraseltenen 7 4-Liter [so Grifo CanAm, Wenn
er seinen 59er Pontiac Catalina Safari Wagon
meint, ein verricktes Teil, das er irgendwann ein-
mal restaurieren will, spricht er vom ,Double
Fin®, um ihn von anderen Catalina zu unterschei-
den. 59 war der Hohepunkt der Flossen.

Wlch mag die alten Ami-Autos. Die sind
simpel und ehrlich, vor allern die Flat-Head-V8."
Soeben hat er ein 48er Club Coupé neu aufge-
baut, ein imposanter Kreuzer, der selbst in De-

Oldsmobile Toronado. Der
425er-Big-Block mit sieben
Litern Hubraum treibt die

Vorderrader an, 385 SAE-PS

tails gigantisch wirkt. Auch mit blumigen Farb
namen jongliert Miller sicher und gekonnt. Sein
herrlicher Bentley S1 mit 4,9-Liter-Reihensechs-
zylinder, hiingenden Einlass- und stehenden Aus-
lassventilen, ist Sand ever Sable, alse Gold und
Mokka. Der imposante Oldsmobile Toronado, ein
Kundenauto im Bestzustand, schimmert so lasziv
eisblau-metallic wie ein Schneewittchensarg.
Im Originalton heigt es Ocean Mist, also
Meeresnebel. Natirlich besitzt Miller selbst eine
dieser frontgetriebenen Design-Ikonen, aber in
schlichtem WeiB,  wie das groBe Siku-Modell,
das wir als Kind mal gehabt haben”. Fiir den
Toro liegt schon eine Cadillac-Eldorado-Vorder-
achse parat, klar, wegen der Scheibenbremsen,

MULLER IST KEIN MAINSTREAMER
Maserati mag er lieber als Ferrari, sie haben fiir
ihn wieder diesen kribbeligen Exoten-Reiz. Me-
xico oder Ghibli heiBen seine Favoriten. Ihr
Sound geht prickelnd unter die Haw, so eine
Mixtur aus Ami-V8 und Ferrari V12.” Ein Racer
ist Klaus-Jirgen nicht, wenn er mal einen Gang
runterschalten will, nimmt er den 53er Cadillac
Series 62 Fleetwood. Nein, kein Flathead mehr,
hiingende Ventile, aber sowas von leise und las
sig.” Es ist sein Lieblingsauto, sagt er. Im Mo-
ment empfindet er es jedenfalls so.
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